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© Fahrzeug mit elner Vorrlchtung zur Nutzung der Aufprallenergle flir elne Slcherheitseinrlchtung 
zum Schutz der Fahrzeuginsassen. 


© Bn Fahrzeug mit einem Mittelmotor T oder ein- 
em Heckmotor 7 weist in seinem Frontbereich ein ab 
einer vorbestimmten Belastung langsverschiebliches, 
drucksteifes Langsglied (23, 31, 35, 37, 39, 53) auf, 
welches bei einem Frontaufprall ab einer bestimmten 
Grofienordnung nach hinten verschoben wird. Die 
dadurch auftretende Relativbewegung zwischen dem 
Langsglied und einem auflerhalb der Knautschzone 
gelegenen Karosserieabschnitt wird unter Verwen- 
dung eines an dem Langsglied befestigten Seiles 
auf eine Sicherheitseinrichtung ubertragen, welche 
dadurch in ihre Wirkstellung gelangt. Bevorzugt ist 
das Langsglied (31 , 35) V-formig ausgebildet Oder in 
vorderen Langstragern (9, 11) untergebracht. 
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Fahrzeuo mit einer Vorrichtttno zur Nutzuna der Auforalleneraie fur eine Stcherheftseinrlchtuna zum 

Schutz der Fahrzeuginsassen 


Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeug 
mit einer Vorrichtung zur Nutzung der Aufprallener- 
gie fur eine Sicherheitseinrichtung zum Schutz der 
Fahrzeuginsassen gemafl dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1. 

Ein gattungsgemajSes Fahrzeug ist aus der DE- 
OS 33 37 232 bekannt Dort ist ein im Frontbereich 
des Fahrzeuges angeordnetes Antriebsaggregat 
beschrieben, welches in seinem dem Fahrgastraum 
zugewandten Bereich ein Seil aufnimmt Dieses 
Seil ist unter Zwischenschaltung einer Umlenkung 
mit einer Sicherheitseinrichtung zum Schutz der 
Fahrzeuginsassen verbunden. Eine solche Sicher- 
heitseinrichtung kann dazu bestimmt sein, das Len- 
krad des Fahrzeugs aus dem moglichen Kopfauf- 
schiagbereich herauszubewegen, eine Sitzvorder- 
kante anzuheben Oder einen Sicherheitsgurt 
stramm zu Ziehen. Bei einem FrontaufpraJI ab einer 
bestimmten Gro/te wird das Antriebsaggregat des 
Fahrzeuges nach hinten verschoben, so da/3 eine 
Relativbewedung zwischen dem Antriebsaggregat 
und einem weiter hinten angeordneten Bereich der 
Fahrzeugkarosserie eintritt. Diese Relatiwer- 
schiebung wird durch das am Antriebsaggregat 
festgelegte Seil auf die Sicherheitseinrichtung 
ubertragen, wodurch diese in ihre Wirkstellung 
gelangt Diese bekannte Ausbildung setzt voraus, 
daS das Antriebsaggregat im Bug des Fahrzeuges 
angeordnet ist 

Bei einer aus der DE-OS 16 55 597 bekannten 
Ausbildung ist ein langsverschieblicher Sto/3fanger 
vorgesehen, an dessen Halteteii ein Seil befestigt 
ist. Wird der StoBfanger bei einem FrontaufpraJI 
belastet, dann verschiebt er sich zusammen mit 
seinem Halteteii nach hinten. Dies hat zur Folge, 
dafl das uber mehrere Umlenkstellen zu einer die 
Lenksaule tragenden Konsoie gefuhrte Seil die 
Konsole nach vome zieht, wodurch das Lenkrad 
vom Fahrer wegbewegt wird. Dieser Mechanism us 
ist nicht nur sehr aufwendig, sondem in der Praxis 
auch kaum brauchbar, da er bereits bei kleineren 
Stoflen auf den Stofif anger wirksam wird und einen 
sehr hohen Raparaturaufwand nach sich zieht urn 
die Sicherheitseinrichtung wieder in die Ausgangs- 
lage zuruckzubringen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein 
gattungsgemafles Fahrzeug mit einer Vorrichtung 
zur Nutzung der Aufprallenergie so weiterzubilden, 
dafl ein zuveriassiger Insassenschutz auch bei 
ohne einem Frontmotor ausgefuhrten Fahrzeugen 
gewahrleistet ist 

Die Aufgabe wird durch die kennzeichnenden 
MerkmaJe des Anspruchs 1 gelost 


Durch das langsverschieblich im Frontbereich 
des Fahrzeuges angeordnete Langsglied wird bei 
einem Frontaufprall eine Relativbewegung zwi- 
schen dem Langsglied und einem angrenzenden 

s Karosseriebereich erzeugt, welche in an sich be- 
kannter Weise dazu benutzt wird, um uber ein Seil 
eine Sicherheitseinrichtung in Wirkstellung zu brin- 
gen. Somit ist eine Moglichkeit geschaffen, auch 
bei Fahrzeugen ohne einen Frontmotor welcher 

to gemaB der DE-OS 33 37 232 diese Aufgabe 
ubernimmt, eine gleichermaflen zuverlassig wir- 
kende Vorrichtung zu schaffen. 

GemaB einem weiteren Merkmal des Ans- 
pruchs 1 endet das Langsglied im Abstand von der 

75 vorderen Karosseriebegrenzung, wodurch sicher- 
gestellt ist, dafl die Vorrichtung erst ab einer vorbe- 
stimmten Groflenordnung wirksam wird. Dies be- 
deutet keine Einschrankung bezuglich der Sicher- 
heit, da es ohne weiteres mogiich ist, den Abstand 

20 so zu wahlen, da£ die Vorrichtung erst dann wirk- 
sam wird, wenn sie tatsachlich erforderlich ist. Bne 
Abstimmung ist insbesondere dadurch mogiich, 
dafi die Langstrager des Vorbaus mehr Oder weni- 
ger weit gegenuber dem drucksteifen Langsglied 

25 nach vome vorstehen. 

Ist das Langsglied ohne Uberwindung grofierer 
Krafte langsverschiebbar im Frontbereich des Fahr- 
zeuges aufgenommen, dann kann das Langsglied 
relativ schwach dimensioniert werden. Es mufi nur 

30 sichergestellt sein, dai3 sich bei einem Frontaufprall 
das Langsglied, ohne da£ es ausknickt, nach hinten 
verschiebt Ist das Langsglied hingegen an einem 
anderen Bauteil angebunden, dann mufl es je nach 
der zum Verschieben zu uberwindenden Kraft stei- 

35 fer ausgefuhrt sein ais die Eiemente des Vorbaus, 
insbesondere die Langstrager, da ansonsten keine 
Verschiebung des Langsgliedes, sondem zunachst 
eine Verformung desselben eintritt. 

Bei einem Fahrzeug mit einem Heck-oder Mit- 

40 telmotor und einer von dort zur Vorderachse 
gefuhrten Antriebswelle in einem sogenannten Zen- 
tralrohr ist es von Vorteil, wenn das Langsglied 
durch einen uber die Vorderachse hinaus 
verlangerten Abschnitt des Zentralrohres gebildet 

45 ist Eine solche Ausbildung ermoglicht ohne groflen 
Bauaufwand die Realisierung der Erfindung. Dieses 
Zentralrohr durfte in den meisten Fallen ohne 
zusatzliche Maflnahmen eine groSere Steifigkeit ais 
die im Frontbereich des Fahrzeugs angeordneten 

so Langstrager aufweisen. Ein weiterer Vorteil bei Ein- 
satz des Zentralrohres ist dadurch gegeben, da£ 
die zu den Sicherheitseinrichtungen (z. B. zu Gur- 
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taufwickelautomaten) fuhrenden Seile nicht umge- 
lenkt zu warden brauchen, wenn sie nach hinten 
gefCJhrt und dort an das zentralrohr angeschiossen 
werden konnen. 

Wlrd das Langsglied nach vorne V-formig auf- 
gezweigt, dann wird dadurch erreicht. da/3 die Vor- 
richtung auch bei einem Schragaufprall wirksam 
wird. Das V-formige Langsglied kann sowohl ais 
separates Teii, ais auch in Verbindung mit einem 
verlangerten Zentralrohr eingesetzt werden. 

Der Anspruch 4 kennzeichnet eine besonders 
vorteiihafte Ausbildung bei Fahrzeugen mit zwei im 
Frontbereich angeordneten Langstragem. Durch 
die gekennzeichnete Anordnung der Langsglieder 
in den Langstragem wird kein zusatzlicher Raum 
genotigt, sondem ein vorhandener, meist nicht 
bendtigter Raum ausgenutzt. Durch diese Anord- 
nung ist auch sichergestellt, dafl bei einem einseiti- 
gen Aufprall der Verformungsweg weitestgehend 
Gber das Seil der Sicherheitseinrichtung zur 
Verfugung steht In diesem Zusammenhang darf 
darauf hingewiesen werden, da/3 bereits ein gerin- 
ger Verformungsweg ausreicht, um die Sicherheit- 
seinrichtung in Wirkstellung zu bringen. Da 
genugend Kraft zur Verfugung steht, ist es namlich 
moglich. ohne weiteres Obersetzungen vorzusehen, 
um den gewunschten Weg zu erreichen. 

Bei Fahrzeugen mit im Frontbereich angeord- 
neten und in Langstragem aufgenommenen 
Pralldampfern fur den Stoflfanger des Fahrzeuges 
konnen gemai3 einer vorteilhaften Weiterbildung 
der Erfindung die in den Langstragem aufgenom- 
menen Gehause der Praildampfer die Langsglieder 
bilden. Diese Verwendung stellt sicher, da/3 fur die 
Langsglieder keine separaten Bauteile erforderlich 
sind, sondem im Fahrzeug vorhandene Teile einer 
neuen Verwendung zugefuhrt werden. Dadurch 
konnen Gewicht und Kosten eingespart werden. 

Um bei in den Langstragem angeordneten 
Langsgliedern die Relativverschiebung auf die Si- 
cherheitseinrichtung zu ubertragen, ist es notwen- 
dig, da/3 die Langstrager etwa im Endbereich der 
Langsglieder auf den einander zugewandten Seiten 
mit einer Aussparung versehen sind, durch die die 
an jedem Langsglied festgelegten Seile hindurch- 
gefuhrt sind. Die Seile werden zweckmai3ig etwa in 
der Fahrzeugmitte zusammengefatft und dort in 
einem gemeinsamen Seil weitergefuhrt. Damit un- 
abhangig davon, ob der Aufprall einseitig Oder 
zweiseitig erfolgt, stets ein nach vorne gerichteter 
Seilzug erreicht wird, ist das gemeinsame, zu den 
Sicherheitseinrichtungen gefuhrte Seil in einer in 
ihren Endbereichen aufgeweiteten Hulse aufge- 
nommen. Die Hulse mufl keinen geraden Verlauf 
nehmen; sie kann vielmehr den baulichen Gege- 
benheiten angepaflt und in Form eines Bowdenzu- 
ges in einen gunstigen Bereich verlegt werden. An 
dem dem Fahrzeugbug abgewandten Ende der 


Huise ist diese wiederum aufgeweitet, um die Seil- 
reibung im Kollisionsfall zu reduzieren. Von diesem 
Ende der HGIse kann das Seil zu der Sicherheit- 
seinrichtung (beispielsweise zu einer Konsole fur 

s die Lenksaule, welche bei einem Frontaufprall vom 
Fahrer wegebewegt wird) gefuhrt sein. Sollen meh- 
rere Sicherheitseinrichtungen betatigt werden, dann 
mussen nur etwa im Bereich des Seilaustritts aus 
der Hulse entsprechende, zu den anderen Sicher- 

70 heitseinrichtungen fuhrende Seile angeschiossen 
werden. 

Bei einem Frontaufprall werden die in den 
Langstragem untergebrachten Langsglieder nach 
hinten verschoben, wahrend sich die Langstrager 

75 in ihrem Frontbereich verformen. Dies hat zur 
Folge, dafl die an den Enden der Langsglieder 
festgelegten und durch die Aussparungen in den 
Langstragem hindurchgefuhrten Seile in gewun- 
schter Weise gezogen werden. 

20 Die Langsglieder, die auch wie vorstehend 

erwahnt durch die Gehause der Praildampfer gebil- 
det sein konnen, werden zweckmatfig an ihrem 
vorderen Ende mit dem zugeordneten Langstrager 
verbunden. Diese Maflnahme ist jedoch nicht zwin- 

25 gend, da sie auch in anderer Weise in den 
Langstragem befestigt werden konnen, ohne da/3 
die Gefahr besteht, da/3 sie bei einem Frontaufprall 
-genauso wie die Langstrager -verformt werden. 
Mehrere Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung 

30 sind in der Zeichnung dargestellt und werden nach- 
folgend naher beschrieben. Es zeigt 

Fig. 1 in schematischer Darstellung eine 
Draufsicht auf ein Fahrzeug mit einem Heckmotor 
und einem im Frontbereich angeordneten 

35 Langsglied, 

Fig. 2 ein Fahrzeug mit einem im Heck an- 
geordneten Antriebsaggregat und einem Zentral- 
rohr, durch welches eine Antriebswelle zum Antrieb 
der Vorderachse gefuhrt ist, wobei das Zentralrohr 

40 uber die Vorderachse hinaus verlangert ist. 

Fig. 3 eine Ausfuhrungsform, bei der das 
Langsglied V-formig ausgebildet ist, 

Fig. 4 ein V-formig ausgebildetes Langsglied 
in Verbindung mit einem Zentralrohr, 

45 Fig. 5 eine Anordnung mit zwei in 

Langstragem der Fahrzeugkarosserie angeordne- 
ten Langsgliedern, 

Fig. 5a einen der Langstrager aus Fig. 5 
nach einem Frontaufprall und 

so Fig. 6 eine Ausbildung, bei der die in den 

Langstragem angeordneten Langsglieder durch 
Gehause von Pralldampfern fur einen Stofifanger 
gebildet sind. 

Ein in Fig. 1 schematisch in Draufsicht darge- 

55 stellter Personenkraftwagen ist mit einem im Heck- 
bereich angeordneten Antriebsaggregat 7 aus- 
gerustet. Anstelle der Anordnung im Fahrzeugheck 
kann auch eine Anordnung vor der Hinterachse 


(sogenannter Mitteimator) gegeben sein. Die Jetzt- 
genannte Alternative ist strichpunktiert dargestelit 
und mrt dem Bezugszachen T verse hen. Im Front- 
bereich des Person en kraftwagens erstrecken sich 
unter anderem zwei Langstrager 9 und 1 1 der nur 
in ihren Umrissen dargestellten selbsttragenden 
Karosserie 13 des Personenkraftwagens. 

Im Frontbereich des Personenkraftwagens ist 
eine Vorrichtung angeordnet durch welche bei ein- 
em Frontaufprall Sicherheitsgurte gestrammt wer- 
den. Dazu sind zwei Seile 15 und 17 vorgesehen, 
weiche mit Aufwickelvomchtungen 19 und 21 fur 
die zugeordneten Sicherheitsgurte in Verbindung 
stehen. 

Die Seile 15 und 17 sind an dem rCickwartigen 
Ende eines im Frontbereich des Personenkraftwa- 
gens angeordneten Langsgliedes 23 befestigt und 
uber je eine Umlenkrolle 25 und 27 zu den ents- 
prechenden Aufwickelvomchtungen 19 und 21 
gefuhrt 

Bei einem Frontaufprall ab einer bestimmten 
Groflenordnung werden die Langstrager 9 und 11 
in ihrem vorderen Bereich verformt Da das 
Langsglied 23 eine ausreichende Steifigkeit besitzt 
und nach hinten ausweichen kann, werden durch 
diese Bewegung die Seile 15 und 17 uber die 
zugeordneten Umlenkrollen 25 und 27 nach vome 
gezogen, wodurch die Sicherheitsgurte uber die 
Aufwickelvorrichtungen 19 und 21 gestrammt wer- 
den. 

Fur die nachfolgenden AusfOhrungsbeispiele 
wird ein Aufbau wie in Rg. 1 gezeigt und be* 
schrieben zugrundegelegt weshaib fur gieiche Tei- 
le auch die gleichen Bezugszeichen verwendet 
werden. 

Fig. 2 zeigt eine Anordnung, bei der uber das 
im Fahrzeugheck angeordnete Antriebsaggregat 
nicht nur die Hinterrader, sondem auch die Vor- 
derrader angetrieben werden. Dazu ist das Antrieb- 
saggregat 7 mit der Vorderachse 25 uber ein Zen- 
tralrohr 27, welches eine Antriebswelle aufnimmt, 
verbunden. Wie aus Fig. 2 unmittelbar ersichtlich, 
erstreckt sich ein vorderer Abschnitt 29 des Zen- 
tralrohres 27 uber die Vorderachse hinaus. Dieser 
Abschnitt 29 ist steifer als die vorderen 
Langstrager 9 und 1 1 ausgebildet so dafl bei ein- 
em FrontaufpraJI sich nur letztere verformen. 
wahrend das Zentralrohr 29 mit seinem Abschnitt 
29 nach hinten bewegt wird. Durch diese Bewe- 
gung werden am Zentralrohr 27 befestigte Seile 15 
und 17 gezogen und uber diese in den Aufwickel- 
vorrichtungen 19 und 21 aufgenommene Sicher- 
heitsgurte gestrammt 

In Fig. 3 ist ein Ausfuhrungsbeispiel dargestelit, 
bei dem im Frontbereich des Personenkraftwagens 
ein V-formig ausgebildetes Langsglied 31 angeord- 
net ist. Das Langsglied 31 stofit bei einem Fro- 
ntaufprall ab einer bestimmten Grofienordnung in 
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eine Seilschlaufe 33, welche uber Umlenkrollen 25 
und 27 mit zu den Aufwickelvomchtungen 19 und 
21 fuhrenden Seilabschnitten 15 und 17 verbunden 
ist Gegenuber den vorberschriebenen 

s Ausfuhrungsbeispielen wird durch das V-formige 
Langsglied 31 in besonderem Mafle erreicht, da5 
die Vorrichtung auch bei einem schragen AufpraJI 
von vome voll wirksam wird. 

Die Ausfuhrungsform gemafl Rg. 4 zeigt ein 

w weiteres V-formiges Langsglied 35 in Verbindung 
mit einem ZentraJrohr 27. Das Langsglied 35 ist 
dort am Zentralrohr 27 befestigt so da£ bei einem 
FrontaufpraJI nicht nur das Langsglied, sondem 
auch das Zentralrohr 27 nach hinten bewegt wird. 

75 Dadurch ist es mogiich, da£ die zu den Aufwickel- 
vomchtungen 19 und 21 fuhrenden Seile 15 und 17 
ohne Umlenkeinrichtungen direkt an einem 
rCickwartigen Abschnitt des Zentralrohres 27 ange- 
sch lessen werden konnen. 

20 Die Ausfuhrungsform nach Rg. 5 verwendet 

zwei, mit 37 und 39 bezeichnete Langsglieder. 
Diese Langsglieder sind in den zugeordneten 
Langstragem 9 und 11 aufgenommen, und mrt 
diesen im Frontbereich verbunden. Durch diese 

25 Anordnung wird zum einen erreicht dafl fur die 
Langsglieder 37 und 39 kein zusatzlicher Bauraum 
beansprucht wird und zum anderen die Vorrichtung 
auch bei einseitigem Frontaufprall voll wirksam ist. 
Bei einem Frontaufprall ab einer bestimmten 

30 Gro/tenordnung wird der Frontbereich des Perso- 
nenkraftwagens verformt und damit auch die vorde- 
ren Bereiche der Langstrager 9 und 11, wie dies 
aus Rg. 5a ersichtlich ist Da die Langsglieder 37 
und 39 nur an ihrem vorderen Ende mit den 

35 Langstragem verbunden sind, werden sie in den 
Langstragem verschoben. Urn diese Relatiwer- 
schiebung dafur benutzen zu konnen, dafl Sicher- 
heitseinrichtungen (hier Sicherheitsgurtstrammein- 
richtungen) in ihre Wirkstellung gelangen, sind an 

40 den Enden der beiden Langsglieder 37 und 39 
Seilabschnitte 41 und 43 befestigt Diese werden 
uber der Fahrzeugmitte zugewandten Aussparun- 
gen 45 und 47 aus den Langstragem 9 und 11 
herausgefuhrt Etwa in der Fahrzeugmitte sind die 

45 Seilabschnitte 41 und 43 zusammengefuhrt, und in 
einem mittleren Seilabschnitt 45 fortgefuhrt Der 
mittfere Seilabschnitt 45 ist in einer Hulse 47 auf- 
genommen. Die an ihren Enden aufgeweitete Hulse 
47 ermogiicht eine flexible Veriegung des mittleren 

so Seilabschnitts 45 und stellt sicher, dafi unabhangig 
davon, auf welcher Seite der Frontaufprall stattfin- 
det, stets eine ausreichende Seilverschiebung ge- 
geben ist. Vom hinteren Ende der Hulse 47 ist der 
mittlere Seilab schnitte 45 wieder in zwei Seilab- 

55 schnitte 49 und 51, die zu den Aufwickelvorrichtun- 
gen 19 und 21 fuhren, aufgespalten. Wenn durch 
das Seil nur eine Sicherheitseinrichtung beauf- 
schiagt werden soil, dann kann diese Aufspaltung 
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entfaJlen. Soilen sich mehr als zwet Seiiabschnitte 
an den mittleren Seilabschnitt 45 anschlieflen, dann 
kann dies ohne Probieme an der gleichen Stelle 
geschehen. 

Schiiefllich zeigt Rg. 6 eine Anordnung, die im s 
wesentlichen dem Ausfuhrungsbeispiel gemafl Rg. 
5 entspricht Der wesentliche Unterschied besteht 
darin, dafl dort die beiden Langsglieder durch 
Gehause 53 von Pralldampfern fQr einen 
Stoflfanger 55 gebiidet sind. Dadurch ubernehmen 10 
vorhandene Bauteile eine zusatzliche Aufgabe, 
wodurch das Gewicht und die Kosten reduziert 
werden. Fur die Pralldampfer 53 konnen an sich 
bekannte Pralldampfer Verwendung finden, so dafl 
diese Bauteile nicht naher beschrieben zu werden 75 
brauchen. Die Pralldampfer sind geeignet, bei ein- 
em Frontaufprall bis zu einer bestimmten Ge- 
schwindigkeit die Krafte aufzunehmen, ohne datf 
die Fahrzeugkarosserie beschadigt wird. Bei 
hoheren Aufprallgeschwindigkeiten wird der Vorbau 20 
des Fahrzeuges mit den Langstragern 9 und 11 
verformt. Die in den Langstragern aufgenommenen 
Pralldampfer werden jedoch nur nach hinten ver- 
schoben und uber die an den Enden der 
Pralldampfer festgemachten Seiiabschnitte 41 und 25 
43 die auftretende Relatiwerschiebung auf die Si- 
cherheitseinrichtungen -wie in Verbindung mit Rg. 
5 beschrieben -ubertragen. 

30 

Ansprucho 

1. Fahrzeug mit einer Vorrichtung zur Nutzung 
der Aufprallenergie fur eine Sicherheitseinrichtung 
zum Schutz der Fahrzeuginsassen, wobei durch 35 
die bei einem Frontaufprall ab einer bestimmten 
Groflenordnung auftretende Relativbewegung zwi- 
schen einem im Frontbereich des Fahrzeuges an- 
geordnetem Bauteil der Vorrichtung und einem 
davon entfernten Karosserieabschnitt unter Zwi- 40 
schenschaltung eines Seiles die Sicherheitseinrich- 
tung in Wirkstellung gelangt, gekennzeichnet 
durch folgende Merkmale: 

a) das Fahrzeug ist mit einem Mittel-oder 
Heckmotor (7, 7') ausgestattet, 45 

b) die Vorrichtung umfai3t wenigstens ein 
langsverschiebliches, drucksteifes Langsglied (23, 
31 , 35, 37, 39, 53), 

c) das Langsglied (23, 31 , 35, 37, 39, 53) ist 
derart im Fahrzeug festgelegt Oder dimensioniert, so 
da/3 es trotz Verformung des Vorbaus des Fahr- 
zeugs im wesentlichen ohne Beschadigung ver- 
schoben wird, 

d) das Langsglied (23, 31, 35, 37, 39, 53) 
endet im Abstand von der vorderen Karosseriebe- 55 
grenzung und 


e) der vom Frontbereich des Fahrzeuges 
abgewandte Abschnitt des Langsgliedes (23, 31, 
35, 37, 39, 53) wirkt mit wenigstens einem zur 
Sicherheitseinrichtung fOhrendem Seil (15, 17, 41, 
43) zusammen. 

2. Fahrzeug nach Anspruch 1 mit einem eine 
Antriebswelle aufnehmenden Zentralrohr zwischen 
seinem Antriebsaggregat und seiner Vorderachse, 
dadurch gekennzeichnet, da/3 das Langsglied 
durch einen uber die Vorderachse (25) hinaus 
verlangerten Abschnitt (29) des Zentralrohres (27) 
gebiidet ist. 

3. Fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, da/3 das Langsglied (31, 35) 
nach vorne V-formig aufgezweigt ist. 

4. Fahrzeug nach Anspruch 1 mit zwei im 
Frontbereich angeordneten Langstragern, gekenn- 
zeichnet durch folgende Merkmale: 

a) in jedem Langstrager (9, 11) ist ein 
Langsglied (37, 39) angeordnet, 

b) die Langstrager (9, 11) sind etwa im End- 
bereich der Langsglieder (37, 39) auf den einander 
zugewandten Seiten mit einer Aussparung (45, 47) 
versehen, durch die ein am Langsglied (37, 39) 
festgelegtes Seil (41, 43) hindurchgefuhrt ist 

c) die beiden Seile (41, 43) sind V-formig 
nach hinten gefuhrt, an der Spitze miteinander ver- 
bunden und von dort uber einen gemeinsamen, 
von einer HOIse (47) umgebenen Seilabschnitt (45) 
in Richtung auf die Sicherheitseinrichtung (19, 21) 
zu gefuhrt. 

5. Fahrzeug nach Anspruch 4, mit im Frontbe- 
reich angeordndeten und in Langstragern aufgnom- 
menen Pralldampfern fur einen Stoflfanger, 
dadurch gekennzeichnet, da/3 die in den 
Langstragern (9, 11) angeordneten Gehause (53) 
der Pralldampfer die Langsglieder bilden. 
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